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摘要:从物流发展基础支撑、物流发展潜力、物流发展成效三个维度,统计分析安徽省2007—2016年的相关数

据,研究发现:皖北、皖中和皖南的区域物流竞争力处于拮抗阶段。2007—2010年三区域物流竞争力濒临

失调,2014—2016年皖北与皖中、皖中与皖南基本协调,2015—2016年皖中与皖南基本协调。在此基础上

提出建议:完善区域物流协作的政策保障,充分发挥区域物流效能,平衡区域物流发展,加强区域物流信息

化建设。
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  一、问题的提出和相关研究

区域物流是区域经济建设的重要组成部分,各区

域之间的良性物流竞争、物流资源整合,有助于形成

整合性和互补性的物流竞争力体系。将安徽省淮

河以北的蚌埠、宿州、阜阳、淮北、亳州、淮南划为皖

北;长江以北淮河以南的合肥、六安、滁州、安庆划

为皖中;长江以南的芜湖、马鞍山、黄山、宣城、铜
陵、池州划为皖南[1],分析三大区域之间物流竞争

力的耦合程度,促进安徽省区域物流的纵向耦合和

协调发展。
以往学者大多研究区域物流与区域经济的协调

发展,李忠民、于庆岩运用空间面板法,从区域物流与

区域经济发展关系的角度,研究了新丝绸之路经济带

10个省份的异质性[2];刘莉、邓云芳运用格兰杰因果

检验法,研究发现四川省物流发展规模比物流信息化

对经济发展的影响大[3];郭湖斌、邓智团通过构建耦

合模型,研究发现2000—2016年长江经济带区域物

流与经济发展从不协调发展到中级协调,且物流发展

水平比经济发展水平低,制约了长江经济带的经济发

展[4];梁雯等研究得出2000—2015年皖江城市带与

区域经济的耦合协调度,从低度协调发展到了高度协

调[5];高康、王茂春、张步阔(2018)选取2001—2015

年珠三角9省数据,通过耦合协调度研究表明,从时

序视角来看,珠三角物流发展与经济水平耦合度呈倒

U型,从空间视角来看,耦合协调度从沿海省份向内

陆省份递减[6]。
综上,以往的研究主要是分析区域物流与经济发

展的关系,对省内区域物流竞争力之间的耦合度研究

甚少,本文在以往研究学者的基础上,通过构建耦合

协调度模型,依据2007—2016年安徽省相关数据,分
析皖北、皖中、皖南之间的物流竞争力耦合协调发展

状态。
二、指标选取及数据来源

借鉴前人研究成果,遵循科学合理原则,物流竞

争力从物流发展基础支撑、物流发展潜力、物流发展

成效的12个指标测量,数据来源于2007—2016年

《中国城市统计年鉴》和《安徽省统计年鉴》,取各指标

的平均值作为研究数据。详见表1。
三、区域物流竞争力耦合协调度模型

耦合原指物流现象中,两个或两个以上系统相互

影响、相互作用而产生协调的结果。区域物流之间是

一种相互配合、相互促进的动态耦合关系,耦合度可

测度两个系统之间的协调程度,本文运用耦合函数来

评价安徽省区域物流竞争力的协调发展。
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表1 区域物流竞争力评价指标

维度 基础指标 参考文献

物流发展

基础支撑

X1公路里程

X2交通运输财政支出

X3移动电话年末用户

X4互联网用户数

郑丽娟[7];
刘莉,

邓云芳[3]

物流发

展潜力

X5交通运输、仓储和

邮政业建设项目投资

X6交通仓储邮电业在业人口

X7第三产业产值

X8普通高校在校学生数

郭胡斌,
邓智团[4];

张诚,
张远,

张志坚[8]

物流发

展成效

X9货运总量成效

X10邮电业务总量

X11民用运输船舶拥有量

X12民用载货汽车拥有量

刘玉美[9];
郑丽娟[7]

  首先,平移极差变换指标,使指标量纲标准化,

X'=
xij-xminj

xmaxj-xminj
,其中xij 为第i年的第j个指标

值;其次,变换指标比重并计算熵值,nij =
X'ij

∑
i
X'ij

,

mj=-∑
i
nijlnnij;最后,逆向化熵值并计算指标权

重,fj=
maxmj

mj
,gj=

fj

∑fj

。则区域物流竞争力

水平评价函数为 F(i,x)=∑gjX'j,耦合关联度

Ci  =
 F1(i,x)F2(i,x)

F1(i,x)+F2(i,x)  2
。

当0<C≤0.3时,表明两区域物流竞争力处于

低水平的耦合阶段,当0.3<C≤0.5时,处于拮抗

阶段;当0.5<C≤0.8时,处于磨合阶段;当0.8<
C≤1时,表明两区域物流竞争力处于高水平的耦合

阶段。为了更清楚地看出协调指数的类型,对区域物

流竞争力协调度用耦合协调度进行评价,即Di  =
 Ci  F(i),其中Fi  =αF1(i,x)+βF2(i,x),研究

认为两区域物流竞争力同等重要,即α=β=0.5,评
判标准见表2所示。

表2 耦合协调发展类型评判标准[10]

耦合协调度 协调类型

0<D≤0.4 失调发展

0.4<D≤0.6 濒临失调

0.6<D≤0.8 基本协调

0.8<D≤1 高度协调

  四、实证研究

根据耦合关联度和耦合协调度模型,处理皖北和

皖中的数据,得到安徽省2007—2016年皖北、皖中物

流竞争力耦合关联度及耦合协调度指数,见表3。
表3 安徽省皖北、皖中物流竞争力耦合关联度及协调类型划分

年份 F北(i,x)F中(i,x) C(t) 耦合阶段 D(t)协调类型

2007 0.005 0.032 0.33 拮抗阶段 0.08 失调发展

2008 0.087 0.097 0.50 拮抗阶段 0.21 失调发展

2009 0.201 0.172 0.50 拮抗阶段 0.30 失调发展

2010 0.274 0.289 0.50 拮抗阶段 0.38 失调发展

2011 0.357 0.643 0.48 拮抗阶段 0.49 濒临失调

2012 0.461 0.630 0.49 拮抗阶段 0.52 濒临失调

2013 0.626 0.695 0.50 拮抗阶段 0.57 濒临失调

2014 0.727 0.775 0.50 拮抗阶段 0.61 基本协调

2015 0.817 0.820 0.50 拮抗阶段 0.64 基本协调

2016 0.988 0.743 0.50 拮抗阶段 0.65 基本协调

  可以看出,2007—2016年皖北、皖中的物流竞争

力不断提高,2007—2015年皖中物流竞争力高于皖

北,主要是由于皖中合肥在全省的物流综合能力突

出,物流发展环境优越,是国家区域性物流节点和物

流园区一级布局点,具有强大的发展潜力。2016年

皖北物流竞争力反超皖中,这主要与阜阳、蚌埠的快

速发展分不开,阜阳劳动力丰厚,交通优越,农业和商

贸物流发达,是国家物流园区二级布点城市和安徽物

流网络关键节点,皖北的蚌埠交通区位优势明显,是
国家物流枢纽布局承载城市,物流服务和集聚效应强

大。总体来看,皖北、皖中物流竞争力处于拮抗阶段,
相比较而言皖北物流竞争力的提高速度更快。
2007—2010年间,皖北物流竞争力与皖中相比差距

较大,同时两个地区耦合协调度低,处于失调发展。
但是2011年以后皖北物流竞争力提高速度越来越

快,到2014年两个地区物流竞争力水平比较接近,两
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个地区耦合协调度不断增高,从濒临失调发展到基本

协调。
同理得出2007—2016年安徽省皖北、皖南物流

竞争力耦合关联度及协调度指数,见表4。
表4 安徽省皖北、皖南物流竞争力耦合关联度及协调类型划分

年份 F北(i,x)F南(i,x) C(t)耦合关联度D(t)协调类型

2007 0.005 0.007 0.49 拮抗阶段 0.05 失调发展

2008 0.087 0.057 0.49 拮抗阶段 0.19 失调发展

2009 0.201 0.121 0.48 拮抗阶段 0.28 失调发展

2010 0.274 0.250 0.50 拮抗阶段 0.36 失调发展

2011 0.357 0.454 0.50 拮抗阶段 0.45 濒临失调

2012 0.461 0.548 0.50 拮抗阶段 0.50 濒临失调

2013 0.626 0.695 0.50 拮抗阶段 0.57 濒临失调

2014 0.727 0.689 0.50 拮抗阶段 0.59 濒临失调

2015 0.817 0.793 0.50 拮抗阶段 0.63 基本协调

2016 0.988 0.917 0.50 拮抗阶段 0.69 基本协调

  从上表可以看出,2007—2016年,皖南的物流竞

争力也在不断地提高,处在拮抗阶段,相比较而言,皖
南的物流竞争力增速比皖北要快,皖南芜湖、马鞍山

是华东经济圈的核心城市,濒临长江,区位优势突出,
拥有现代化的立体交通网络,马鞍山港和芜湖港是国

家一类港口,具有很强的物流供给能力,且芜湖和马

鞍山物流企业数目多,发展势头良好,工业物流和商

贸物流保持了较高的发展势头。2015年起,皖北和

皖南物流竞争力由濒临失调发展到基本协调,且皖北

的竞争力总体上要高于皖南,这可能与皖北阜阳、蚌
埠等城市的物流快速发展,皖南多丘陵、山区,水运发

达但货运较少有关。
同理得出2007—2016年安徽省皖中、皖南物流

竞争力耦合关联度及协调度指数,见表5。
皖中与皖南物流竞争力相比较,优势明显,

2007—2015年皖中物流竞争力高于皖南,主要是由

于合肥的物流竞争力发展较快。2016年皖南物流竞

争力反超皖中,这主要是芜湖和马鞍山物流竞争力发

展较快的结果。总体来看,皖中和皖南物流竞争力处

于拮抗阶段,2007—2010年间,皖南物流竞争力与皖

中相比差距较大,同时两个地区耦合协调度低,处于

失调发展。2011—2013年间,皖南物流竞争力发展

较快,皖南与皖中差距越来越小,两个地区耦合协调

度逐渐升高,处于濒临失调阶段。2014年以后两个

地区物流竞争力水平比较接近,两个地区耦合协调度

不断增高,从濒临失调发展到基本协调。
表5 安徽省皖中、皖南物流竞争力耦合关联度及协调类型划分

年份 F中(i,x)F南(i,x) C(t)耦合关联度D(t)协调类型

2007 0.032 0.007 0.38 拮抗阶段 0.09 失调发展

2008 0.097 0.057 0.48 拮抗阶段 0.19 失调发展

2009 0.172 0.121 0.49 拮抗阶段 0.27 失调发展

2010 0.289 0.250 0.50 拮抗阶段 0.37 失调发展

2011 0.643 0.454 0.49 拮抗阶段 0.52 濒临失调

2012 0.630 0.548 0.50 拮抗阶段 0.54 濒临失调

2013 0.695 0.695 0.50 拮抗阶段 0.59 濒临失调

2014 0.775 0.689 0.50 拮抗阶段 0.60 基本协调

2015 0.820 0.793 0.50 拮抗阶段 0.64 基本协调

2016 0.743 0.917 0.50 拮抗阶段 0.64 基本协调

  五、研究结论与政策建议

通过分析2007—2016年安徽省区域物流竞争

力,研究发现,这10年间区域物流竞争力处于拮抗阶

段,2007—2010年皖北、皖中、皖南物流竞争力互为

失调发展状态;2011—2013年皖北、皖中、皖南物流

竞争力互为濒临失调状态,2014—2016年皖北与皖

中、皖中与皖南物流竞争力基本协调,而2014年皖中

与皖南物流竞争力仍处在濒临失调阶段,2015年开

始基本协调。三区域的协调指数逐年递增,已从无序

开始向有序发展。结合上述分析,对安徽省区域物流

的协调发展提出以下建议:
(一)完善区域物流协作的政策保障

以制度建设牵引皖北、皖中、皖南的物流合作,政
府统筹规划区域物流功能区并引导其建设发展,整合

区域物流资源,落实物流业发展的相关优惠政策和物

流园区用地政策,加大金融支持,构建区域物流协调

发展的评价体系,营造有序的区域物流发展环境。
(二)充分发挥区域物流效能,平衡区域物流发展

皖北可利用阜阳丰厚的劳动力和蚌埠的交通优

势,发展多式联运,与其他城市形成多元化、多层次的

物流系统;皖中合肥可辐射带动其他城市,整合物流

资源与共享信息,加强物流企业间的合作,构建以合

肥为中心的物流互通互惠系统;皖南以芜湖和马鞍山

为中心,发展临港产业园,构建港口、空港物流,打造
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面向江浙沪的现代物流基地。
(三)加强区域物流信息化建设

推进“互联网+”区域物流建设,依托皖北、皖中

和皖南物流网络节点,运用互联网、大数据等先进信

息技术,优化配置区域物流资源,有序共享和交换区

域物流信息,提高区域物流之间的流通效率,实现互

惠互通。
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ResearchonCoordinatedDevelopmentofRegional
LogisticsCompetitivenessinAnhuiProvince

XUJingyan
(ManagementSchool,AnhuiBusinessandTechnologyCollege,Hefei230040,China)

Abstract:ThispaperanalyzestherelevantdataofAnhuiProvincefrom2007to2016fromthree
dimensions:logisticsdevelopmentfoundationsupport,logisticsdevelopmentpotentialandlogistics
developmenteffectiveness.ThestudyfoundthattheregionallogisticscompetitivenessofnorthernAnhui,
centralAnhuiandsouthernAnhuiisinaconfrontationalstage.In2007—2010,thelogisticscompetitiveness
ofthethreeregionswasonthevergeofdysfunction.In2014—2016,thethreeregionswerebasically
coordinated.AndIn2015—2016,centralAnhuiandsouthernAnhuiwerebasicallycoordinated.Basedon
this,suggestionsaremadeasfollows:toimprovethepolicyguaranteeofregionallogisticscooperation,to
givefullplaytoregionallogisticsefficiency,tobalanceregionallogisticsdevelopment,andtostrengthen
regionallogisticsinformatizationconstruction.
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